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Stossabsorbierendes , mobiles Verkehrsleitelement 



Die Erfindung betrifft ein stossabsorbierendes, mobiles Verkehrsleitelement 
entsprechend dem Oberbegriff des Anspruches 1 und, alternativ, entsprechend dem 
20 Oberbegriff des Anspruches 2. 

Ferner betrifft die Erfindung ein unter Verwendung von Fahrzeugreifen zumindest 
annaehernd gleichen Durchmessers hergestelltes, stossabsorbierendes, mobiles 
Verkehrs-leitelement entsprechend dem Oberbegriff des Anspruches 3 und, alternativ, 
entsprechend dem Oberbegriff des Anspruches 4. 

25 

Stand der Technik 

Waehrend gewisser Situationen, Z-B. waehrend Strassenbauarbeiten und Aufraeum- 
30 arbeiten nach Unfaellen, ist es bekannt, den fliessenden Verkehr entlang zeitweilig 
geaenderter Fahrwege zu leiten. Zu diesem Zweck werden oft hutartig gefonnte, aus 
Gummi oder Kunststoff bestehende konische Elemente auf der Fahrbahn und/oder 
dieser mehr oder weniger dicht benachbart aufgestellt. - Diese konischen Elemente - die 
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allgemein als Verkehrsleitelemente bezeichnet werden koennen - sind relativ leicht und 
haben eine nur geringe Bauhoehe in der Groessenordnung von etwa 50 cm. Somit bieten ■ 
diese Elemente auf vom vorgegebenen Fahrweg mehr oder weniger abkommende Fahr- 
zeuge keinen Schutz flier Personen, die sich auf der dem Verkehrsstrom abgewandten 
5 Seite befinden, insbesondere also Strassenbauarbeiter. 

Zum Erhoehen der Sicherheit von Personen, die sich auf der dem Verkehrsstrom 
abgewandten Seite der durch Verkehrsleitelemente gebildeten Begrenzungslime befin- 
den, schlaegt die SE-C-502.091 bereits ein stossabsorbierendes, mobiles Verkehrsleit- 
element vor, das aus uebereinander gestapelten und untereinander mehr oder weniger 

10 fest verbundenen Reifenteilen von Fahrzeugreifen und aus gesonderten, 

scheibenfoermigen Seitenwandabschnitten von Fahrzeugreifen hergestellt ist. Die 
genannten Reifenteile bestehen nach einer Ausfuehrungsvariante aus dem 
Profilabschnitt (Mittelteil) und einem der beiden Seitenwandabschnitte (Seitenteil) 
eines Fahrzeugreifens. Der von einem Reifenteil - also von dessen Profil- sowie 

1 5 Seitenwandabschnitt - begrenzte ringfoermige Hohlraum ist mehr oder weniger 

vollstaendig von gesonderten, scheibenfoermigen Seitenwandabschnitten ausgefuellt, 
die von Fahrzeugreifen abgetrennt worden sind und die einen dem Durchmesser des 
Profilabschnitts eines Reifenteils angepassten Aussendurchmesser haben. 

Bei dem Verkehrsleitelement nach der SE-C-502.091 sind die Reifenteile mit den 

20 darin befindlichen, gesonderten Seitenwandabschnitten mittels mehrerer Draehte mit- 
einander verbunden, die jeweils - ausgehend vom zuunterst liegenden Reifenteil - in 
doppelter Linie schlingenartig verlaufend durch Bereiche der Reifenteile gefiiehrt sind 
und die am zuoberst liegenden Reifenteil urn ein gewisses Stueck herausgefuehrt sind. 
Hier bilden die beiden Enden des Drahtes eine Befestigungsstelle fuer Gurte oder dgl., 

25 die fuer einen Zusammenhalt der gesamten Anordnung sorgen und auch dafuer, dass die 
im ringfoermigen Hohlraum des obersten Reifenteil? befindlichen, gesonderten 
Seitenwandabschnitte an diesem Ort gehalten werden. 

Nachteilig bei dem bekannten Verkehrsleitelement ist zunaechst, dass dessen 
Herstellung erhebliche Zeit beansprucht und ueberdies auch relativ schwierig ist, da der 

30 erwaehnte Draht in einer relativ komplexen Schlingenbewegung durch die betreffenden 
Bereiche der Reifenteile gefiiehrt werden muss. Ein weiterer Nachteil dieses Verkehrs- 
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leitelementes besteht darin, dass es keine Sicherung aufweist. die ein unbeabsichtigtes. 
Rollen des - z.B. umgefahxenen - Verkehrsleitelementes verhindert. 

Schliesslich ist das Verkehrsleitelement nach der SE-C-502.091 auch nicht dafuer 
eingerichtet, - ergaenzend zum Hauptzweck der Schaffung eines Schutzes fuer 
Personen, die sich auf der dem mittels solcher Verkehrsleitelemente geleiteten 
Verkehrsstrom abgewandten Seite befinden zusaetzlich ein Verkehrsschild, ein 
Hinweisschild oder dgl. aufzunehmen. Eine Moeglichkeit zum schnellen und stabilen 
Aneinanderreihen mehrerer solcher Verkehrsleitelemente fehlt ebenfalls. 
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Ziel 



Mit der vorliegenden Erfindung wird das Ziel verfolgt, ein Verkehrsleitelement der 
eingangs genannten Art in dem Sinne zu verbessem, dass dieses auf einfache Weise und 

1 5 in relativ kurzer Zeit hergestellt werden kann. Ferner soil dieses Verkehrsleitelement die 
Moeglichkeit bieten, bedarfsweise ein Verkehrsschild, ein Hinweisschild oder dgl. auf- 
nehmen zu koennen. Ausserdem soli es auf einfache Weise moeglich sein, mehrere 
Verkehrsleitelemente schnetl und stabil aneinander zu reihen zu koennen. Und schliess- 
lich soli das Verkehrsleitelement eine Sicherung aufweisen, die - im liegenden Zustand 

20 des Verkehrsleitelementes - dessen unbeabsichtigtes Rollen verhindert. 



Loesung 

25 Zur Loesung des vorstehend umrissenen Zieles werden - alternativ - die 
Erfindungen entsprechend den kennzeichnenden Teilen der Ansprueche 1 bis 4 
vorgeschlagen. 

Weitere vorteilhafte oder zweckmaessige Ausgestaltungen der Erfindungen nach 
den Anspruechen 1 bis 4 sind in den Anspruechen 5 bis 18 angegeben. 
30 Zum Ausueben eines die Reifenteile - mit oder ohne die von Reifenteilen 

begrenzten ringfoermigen Hohlraeume ausfiiellenden, gesonderten scheibenfoermigen 
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Seitenwand-abschnitte - zusammenhaltenden Druckes wird die Loesung nach Anspruch 
5 ais zweck-maessig vorgeschlagen. Allerdings sind auch andere mechanische Mittel 
dem Fachmann bekannt mit denen - nach Anpassung an die Gegebenheiten des hier zur 
Rede stehenden Verkehrsleitelementes - eine entsprechende Spannkraft erzielt werden 
5 kann. 

Zwei grundsaetzliche Moeglichkeiten faer die raeumlich-konstruktive Anordnung 
der stangenartigen Verbindungselemente innerhalb des Verkehrsleitelementes nennen 

die Ansprueche 6 und 7. 

Anspruch 8 gibt eine bevorzugte Loesung filer die spezielle Ausfliehrung der im 

10 inneren lichten Raum des Verkehrsleitelementes angeordneten Stellmittel an, mittels 
denen die Reifehteile bzw. Fahrzeugreifen zusammengehalten werden. Diese Loesung 
bietet eine besonders gute Moeglichkeit, die Reifenteile bzw. Fahrzeugreifen - vor- 
zugsweise unter Verwendung eines Spannwerkzeuges fuer die Spannhuelsen - einfach, 
schnell und mit dem gewuenschten, die Reifenteile bzw. Fahrzeugreifen zusammen- 

1 5 haltenden Druck miteinander zu verbinden. 

In den Anspruechen 9 und 10 ist jeweils eine vorteilhafte weitere Ausgestaltung der 
stangenartigen Verbindungselemente angegeben, alternativ fuer das Verkehrsleitelement 
nach Anspruch 6 oder das Verkehrsleitelement nach Anspruch 7. - Die Loesung 
gemaess Anspruch 1 0 ist zweckmaessig ergaenzt durch die weitere Ausgestaltung 

20 gemaess Anspruch 1 1 . 

Die Ansprueche 12 und 13 nennen vorteilhafte, eine Sicherung des erfindungs- 
gemaessen Verkehrsleitelementes zum Verhindern unbeabsichtigten Rollens 
betreffende konstruktive Ergaenzungen, 

Anspruch 1 4 betrifft einen Vorschlag zur Schaffiing einer Moeglichkeit, mehrere 

25 Verkehrsleitelemente auf einfache und sichere Weise miteinander verbinden zu 

koennen, wobei eine zweckmaessige weitere Ausgestaltung dieses Details im Anspruch 
15 angegeben ist. 

Die Ansprueche 16 bis 18 haben Loesungsvorschlaege filer die Schaffung einer 
Moeglichkeit zum bedarfsweisen Einbringen/Einsetzen eines Verkehrsschildes, eines 
30 Hinweisschildes oder dgl. in das Verkehrsleitelement zum Gegenstand. 



Beschreibung der Erfindung anhand von Ausfuehrungsbeispielen 



Anhand der Figuren 1 bis 9 der Zeichnung wird die Erfindung im folgenden an 
mehreren Ausfuehrungsbeispielen und Details naeher erlaeutert. Darin zeigen 

Fig. 1 ein erfindungsgemaesses Verkehrsleitelement in einer Seitenansicht, 
Fig. 2 das Verkehrsleitelement nach Fig. 1 in der Aufsicht, 

Fig. 3 ein weiteres, dem Verkehrsleitelement nach den Fig. I und 2 im wesentlichen 
entsprechendes Verkehrsleitelement mit zusaetzlichen Details und 
Ergaenzungen in einer Seitenansicht, 

Fig. 4 das Verkehrsleitelement nach Fig. 3 in der Aufsicht, 

Fig. 5 ein anderes, den Verkehrsleiteiementen nach den Fig- 1 bis 4 im wesentlichen 

entsprechendes Verkehrsleitelement, jedoch mit teilweise abweichenden Details 
und Ergaenzungen in einer Seitenansicht, 

Fig. 6 das Verkehrsleitelement nach Fig. 5 in der Aufsicht, 

Fig. 7 ein weiteres, den Verkehrsleiteiementen nach den Fig. I bis 6 im wesentlichen 
entsprechendes Verkehrsleitelement, jedoch mit teilweise abweichenden Details 
und Ergaenzungen in einer Seitenansicht, 

« 

Fig. 8 eine zusammen mit den geteilten, stangenartigen Verbindungselementen der 
Verkehrsleitelemente nach den Fig. 5 und 6 sowie Fig. 7 verwendete 
Spannhuelse in groesserem Massstab, und 

Fig. 9 eines der beiden zusammen mit der vorgenannten Spannhuelse verwendeten 
Teil-Verbindungselemente in groesserem Massstab. 

Die Fig. 1 und 2 zeigen ein erfindungsgemaesses Verkehrsleitelement 1, das aus 
mehreren, zumindest annaehemd koaxial zu einer geometrischen Achse 10 
ubereinander gestapelten und miteinander verbundenen Fahrzeugreifen 2a, 3a und 4a 
zumindest annaehernd gleichen Durchmessers besteht und/oder aus entsprechenden 
Reifenteilen 2b, 3 b und 4b, die ausser dem Profilabschnitt (Mittelteil) 5, 6 bzw. 7 eines 
Fahrzeugreifens (nur) einen der beiden Seitenwandabschnitte (Seitenteile) eines 
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Fahrzeug-reifens aufweisen. wahrend der andere Seitenwandabschnitt des/der 
betreffenden Fahrzeugreifen abgetrennt ist. 

Die Fahrzeugreifen 2a, 3a und 4a bzw. Reifenteile 2b, 3b und 4b sind mittels inner- 
halb der etwa zylindrischen Aussenkontur 8 des Verkehrsleitelementes 1 befindlicher 
5 und zumindest annaehernd parallel zur erwaehnten geometrischen Achse 10 
ausgerichteter, stangenartiger und in den Fig. 1 und 2 nicht naeher dargestellter 
Verbindungselemente fest miteinander verbunden. Diese - in den folgenden 
Ausfuehrungsbeispieien des erfindungsgemaessen Verkehrsleitelementes naeher 

i 

dargestellten - Verbindungselemente sind mit weiter unten naeher erlaeuterten 
1 0 Stellmitteln versehen, mittels denen ein die Fahrzeugreifen 2a bis 4a bzw. Reifenteile 

2b bis 4b in Richtung der geometrischen Achse 10 zusammenhal tender Druck auf die 

Fahrzeugreifen 2a bis 4a bzw. die Reifenteile 2b bis 4b ausgeuebt wird. 

Im uebrigen zeigen die Fig. 1 und 2 eine Anti-Roll-Sicherung 9, die z.B. aus einem 

Stueck eines Profilabschnittes (Mittelteil) eines Fahrzeugreifens hergestellt ist und die 
15 mittels schematisch dargestellter Verbindungsmittel 1 1 mit dem Profilabschnitt 7 des 

zuunterst liegenden Fahrzeugreifens 4a bzw. Reifenteils 4b fest verbunden ist. Diese 

Anti-Roll-Sicherung 9 verhindert ein unbeabsichtigtes Wegrollen eines z.B. umgefah- 

renen und jedenfalls sich im liegenden Zustand befindenden Verkehrsleitelementes 1 . 

Dadurch wird eine sonst moegliche Gefaehrdung des rollenden Verkehrs durch ein im 
20 Fahrweg liegendes Verkehrsleitelement ausgeschlossen oder doch zumindest 

weitgehend verringert. 

Die Fig. 3 und 4 zeigen ein weiteres, dem Verkehrsleitelement nach den Fig. 1 und 

2 im wesentlichen entsprechendes Verkehrsleitelement 12 mit weiteren Details und 

Ergaenzungen. 

25 Das Verkehrsleitelement nach den Fig. 3 und 4 besteht aus uebereinander gestapel- 
ren Reifenteilen 13, 14 bzw. Fahrzeugreifen 15. Die mit 16 bzw. 17 bezeichneten Sei- 
tenwandabschnitte der Reifenteile 13,14 befinden sich an den einander abgewandten 
Seiten der Reifenteile 13, 14; unter Einschluss des mit 18 bezeichneten Seitenwand- 
abschnittes des (obenliegenden) Fahrzeugreifens 15 sind die Reifenteile 13, 14 und der 

30 Fahrzeugreifen 15 mittels stangenartiger Verbindungselemente 19, 20 fest miteinander 
verbunden. Diese feste Verbindung entsteht infolge des die Reifenteile 13, 14 bzw. den 
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Fahrzeugreifen 1 5 in Richtung der mit 21 bezeichneten geometrischen Achse des Ver- 
kehrsleitelementes 12 zusammenhaltenden Druckes, der mithilfe von mit Schrauben- 
gewinde versehenen Stellmuttern 22, 23 einstellbar ist, die auf das mit entsprechendem 
Schraubengewinde versehene, geradlinig auslaufende und mit 24 bzw. 25 bezeichnete 
5 Ende des Verbindungselementes 19 bzw. 20 aufgeschraubt sind. Zur Vergroesserung 
der Andruckflaeche der von den Stellmuttern 22, 23 ausgehenden Andruckkraefte 
koennen Unterlegscheiben oder dgl. vorgesehen sein. 

An dem den Enden 24, 25 abgekehrten Ende der Verbindungselemente 19, 20 sind 
diese U-foermig auslaufend gestaltet und uebergreifen einen dem mit 26 bezeichneten 

10 Wulst des zuunterst liegenden Reifenteils 13 benachbarten Bereich des betreffenden 
Seitenwandabschnittes 16, einschliesslich des Wulstes 26 selbst. Im uebrigen sind die 
Verbindungselemente 19, 20 bei der Loesung durch die Seitenwandabschnitte 17, 18 
des Reifenteils 14 bzw. des Fahrzeugreifens 15 hindurchgefuehrt sowie durch mit 27 
bezeichnete, gesonderte, scheibenfoermige Seitenwandabschnitte, die den oder die 

1 5 ringfoermigen Hohlraeume mehr oder weniger vollstaendig ausfuellen, die von den 
Profil- und Seitenwandabschnitten der Reifenteile 13, 14 bzw. des Fahrzeugreifens 15 
begrenzt sind. 

Damit mehrere Verkehrsleitelemente 12 auf einfache Weise aneinander gereiht und 
sicher miteinander verbunden werden koennen, weisen diese Oesen, Haken oder dgl. 

20 28, 29 auf Durch Einsetzen/Einstecken von beispielsweise U-foermigen Buegeln oder 
dgl. in die aussenliegenden Oeffhungsbereiche der beieinander liegenden Oesen, Haken 
oder dgl. zweier benachbarter Verkehrsleitelemente 12 koennen diese schnell und sicher 
miteinander verbunden werden. - Die Oesen, Haken oder dgl. 28, 29 sind im Bereich 
ihrer innenliegenden Bereiche mit den stangenartigen Verbindungselementen 19, 20 

25 verbunden, wie es der Zeichnung zu entnehmen ist. 

Ferner weist das Vericehreteiteiemen^ Einsatz 30 auf, der aus einem 

zentralen Rohr 31 und Armen 32, 33 besteht. Die Arme 32, 33 sind - ebenso wie die 
vorerwaehnten Oesen, Haken oder dgl. 28, 29 - an ihrem einen Ende an den Verbin- 
dungselementen 1 9, 20 befestigt oder zumindest an diesen in einer flier die mit dem 

30 Einsatz 30 verfolgten Zweck entsprechenden Weise ausreichend gehalten, waehrend das 
andere Ende mittels einer nicht naeher bezeichneten Schelle oder auf andere Weise am 
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Rohr 3 1 befestigt ist. - Der Einsatz 30 dient dem bedarfsweisen Einsetzen/Einstecken 
der Stuetze eines Verkehrsschildes, eines Hinweisschiides oder dgl., wobei der 
Aussendurch-messer der das betreffende Schild haltenden Stuetze selbstverstaendlich 
zum Innendurch-messer des Rohres 3 1 des Einsatzes 30 passend gewaehlt ist. 
5 Schliesslich weist das Verkehrsleitelement 12 - aehnlich wie im Fall der Fig. 1 und 
2 - eine Anti-Roll-Sicherung 34 auf, die auf geeignete Weise mit dem mit 35 
bezeichneten Profilabschnitt des zuunterst liegenden Reifenteils 13 fest verbunden ist. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen ein Verkehrsleitelement 36, das im wesentlichen - aehnlich 
wie im Fall des Verkehrsleitelementes 12 nach den Fig. 3 und 4 - aus zwei Reifenteilen 
10 37, 38 und einem Fahrzeugreifen 39 besteht. Die Reifenteile 37, 38 und der Fahrzeug- 
reifen 39 sind mittels stangenartiger, zweiteilig ausgefuehrter Verbindungselemente 40, 
41 fest miteinander verbunden. Die Verbindungselemente 40, 41 liegen im wesentlichen 
innerhalb des von den mit 42, 43 und 44 bezeichneten Wuelsten der mit 45, 46 bzw. 47 
bezeichneten Seitenwandabschnitte der Reifenteile bzw. Fahrzeugreifen 37, 38 bzw. 39 
1 5 begrenzten, etwa zylindrischen, inneren lichten Raumes des Verkehrsleitelementes 36. 
An ihren Enden weisen die Verbindungselemente 40, 41 abgewinkelte Fortsaetze 48, 49 
bzw. 50, 5 1 auf, die jeweils etwa U-foermig gestaltet sind und in einer Spitze auslaufen, 

f 

wie es der Zeichnung zu entnehmen ist. Die die erwaehnten Spitzen aufweisenden 
Enden durchdringen das Material der betreffenden Seitenwandabschnitte 45 bzw. 46, 47 

20 und reichen im Fall des zuunterst liegenden Reifenteils 37 bis in den von diesem 
Reifenteil begrenzten ringfoermigen Hohlraum hinein, waehrend im Fall der 
gegenueberliegenden Enden der Verbindungselemente 40, 41 diese Enden im 
Ausfuehrungsbeispiel lediglich das Material des Seitenwandabschnittes 47 des 
Fahrzeugreifens 39 im Bereich des Wulstes 44 durchdringen und sich im uebrigen mit 

25 der erwaehnten Spitze gegen den benachbarten Bereich des darunter liegenden 
Seitenwandabschnittes 46 des Reifenteils 38 legen. . 

Mit Hilfe von an sich bekannten, einenends mit Linksgewinde und anderenends mit 
Rechtsgewinde ausgestatteten Spannhuelsen 52, 53 und entsprechendem Gewinde an 
den einander zugekehrten Enden der beiden Teil-Verbindungselemente 40a, 40b bzw. 

30 4 la, 41 b koennen die Reifenteile 37, 38 und der Fahrzeugreifen 39 fest und haltbar 
miteinander verbunden werden. Dennoch ist - wie auch im Fall der oben beschriebenen 
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Ausfuehrungsbeispiele - eine Demontage, z.B. zum Zweck des Austausches eines oder 
mehrerer Reifenteile bzw. Fahrzeugreifen, leicht moeglich. Loecher 75, 76 in den 
Spannhuelsen 52 s 53 dienen dem Einsetzen/Ansetzen eines Spannwerkzeuges. 

Schliesslich zeigen die Fig. 5 und 6 eine am zuunterst liegenden Reifenteil 37 
5 befestigte Anti-Roll-Sicherung 54, die aehnlich aufgebaut und befestigt ist wie in den 
zuvor beschriebenen Faellen, 

Zum bedarfsweisen Einsetzen/Einstecken eines Verkehrsschildes, eines Hinweis- 
schildes oder dgL in das Verkehrsleitelement 36 dient ein Einsatz 55 ? der sowohl am 
oben als auch am unten liegenden Ende abgewinkelte Arme 56, 57 aufweist, die den 
1 0 oberen bzw. den unteren Bereich der etwa zylindrischen Aussenkontur des Verkehrs- 
leitelementes 36 uebergreifen (in der Zeichnung nur flier den oberen Bereich darge- 
stellt). Der Einsatz 55 enthaelt ein zentrales Rohr 58, in das die Stuetze eines 

■ 

Verkehrsschildes, eines Hinweisschildes oder dgl. eingesteckt werden kann. 

Fig. 7 zeigt ein erfindungsgemaesses Verkehrsleitelement 59, das im wesentlichen 

* 

15 aus Reifenteilen 60, 61 und einem Fahrzeugreifen 62 besteht. Im Unterschied zum Aus- 
fuehrungsbeispiel nach den Fig. 5 und 6 durchdringen die in einer Spitze auslaufenden, 
U-foermigen, mit 63 bzw. 64 bezeichneten Enden von stangenartigen Verbindungs- 
elementen 68, 69 nicht nur das Material des mit 65 bezeichneten Seitenwandabschnittes 
des zuunterst liegenden Reifenteils 60, sondern auch das Material sowohl des mit 66 

20 bezeichneten Seitenwandabschnittes des Reifenteils 61 als auch des mit 67 bezeichneten 
Seitenwandabschnittes des Fahrzeugreifens 62. Im uebrigen sind hier die von den 
Reifenteilen 60, 61 begrenzten ringfoermigen Hohlraeume zumindest im wesentlichen 
von gesonderten, scheibenfoermigen Seitenwandabschnitten 70 passender Fahrzeug- 
reifen ausgefuellt. 

25 Fig. 8 zeigt eine Spannhuelse 71 (72), wie sie fuer die Verbindungselemente 68, 69 
verwendet ist, waehrend Fig. 9 ein Teii-Verbindungselement 73 (74) zeigt, welche Ver- 
bindungselemente 73, 74 zusammen mit einer Spannhuelse 71 bzw. 72 ein Stellmittel 
bilden zum Ausueben eines die erwaehnten Reifenteile und/oder Fahrzeugreifen 
zusammenhalten Druckes. 

30 Es ist selbstverstaendlich moeglich, gewisse Variationen der in der Zeichnung 
beschriebenen Ausfuehrungsbeispiele vorzunehmen, ohne dass dadurch der von der 
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Erfindung abgesteckte Rahmen verlassen wird. So ist es z.B. moeglich, das Verkehrs- 
leitelement ausschliesslich aus Fahrzeugreifen oder ausschliesslich aus Reifenteilen 
herzustellen. Ebenso ist es moeglich, mehr als drei Reifenteile und/oder Fahrzeugreifen 
uebereinander gestapelt anzuordnen und auf die beschriebene Weise miteinander zu 
verbinden, ohne dass dazu noch besondere, erfinderische Bemuehungen notwendig 
waeren. In jedem Fall sind erfmdungsgemaesse Verkehrsleitelemente durch einfachen 
und nur wenig Zeit beanspruchenden Aufbau bzw. Herstellung gekennzeichnet sowie 
durch die Moeglichkeit, auf einfache Weise einen Austausch von Reifenteilen oder 
Fahrzeugreifen vomehmen zu koennen. 
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ANSPRUECHE 

1 . Stossabsorbierendes, mobiles Verkehrsleitelement (36), 

a) mit mehreren, zumindest annaehernd koaxial zu einer geometrischen Achse 
(21) uebereinander gestapelten und tniteinander verbundenen, jeweils aus dem 
Profilabschnitt (Mittelteil) (und einem Seitenwandabschnitt (Seitenteil) 
bestehenden Reifenteilen (37, 38) von Fahrzeugreifen zumindest annaehernd 
gleichen Durchmessers, 

dadurch gekennzeichnet, 

b) dass die Reifenteile (37, 38) mittels innerhalb der etwa zylindrischen Aussen- 
kontur des Verkehrsleitelementes (36) befindlicher und zumindest annaehernd 
parallel zur erwaehnten geometrischen Achse (21) ausgerichteter stangenartiger 
Verbindungselemente (40, 41) miteinander verbunden sind, die mit Stellmitteln 
(52, 53) versehen sind zum Ausueben eines die Reifenteile (37, 38) in Richtung 
der erwaehnten geometrischen Achse (21) zusammenhaltenden Druckes. 

2. Stossabsorbierendes, mobiles Verkehrsleitelement ( 1 2), 

a) . mit mehreren, zumindest annaehernd koaxial zu einer geometrischen Achse 

(2 1 ) uebereinander gestapelten und miteinander verbundenen, jeweils aus dem 
Profilabschnitt (Mittelteil) und einem Seitenwandabschnitt (Seitenteil) 
bestehenden Reifenteilen (13, 14) von Fahrzeugreifen zumindest annaehernd 
gleichen Durchmessers, und 

b) mit von Reifenteilen (13,14) begrenzte ringfoermige Hohlraeume zumindest im 
wesentlichen ausfuellenden, gesonderten, scheibenfoermigen Seitenwand- 
abschnitten (27), 

dadurch gekennzeichnet, 



c) dass die Reifenteile (13, 14) zusammen mit von diesen aufgenommenen 

Seitenwandabschnitten (27) mittels innerhalb der etwa zylindrischen Aussen- 
kontur des Verkehrsleitelementes (12) befindlicher und zumindest annaehernd 
parallel zur erwaehnten geometrischen Achse (21) ausgerichteter stangenartiger 
Verbindungselemente (19, 20) miteinander verbunden sind. die mit Stellmitteln 
(22, 23) versehen sind zum Ausueben eines die Reifenteile (13, 14) in Richtung 
der erwaehnten geometrischen Achse (21) zusammenhaltenden Druckes. 

Unter Verwendung von Fahrzeugreifen (2a, 3a, 4a) zumindest annaehernd gleichen 
Durchmessers hergestelltes, stossabsorbierendes, mobiles Verkehrsleitelement (1), 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mehrere, zumindest annaehernd koaxial zu einer geometrischen Achse (10) 
uebereinander gestapelte Fahrzeugreifen (2a, 3a, 4a) mittels innerhalb der etwa 
zylindrischen Aussenkontur (8) des Verkehrsleitelementes (1) befindlicher und 
zumindest annaehernd parallel zur erwaehnten geometrischen Achse (10) ausge- 
richteter, stangenartiger Verbindungselemente (19, 20 bzw. 40, 41) miteinander 
verbunden sind, die mit Stellmitteln (22, 23 bzw. 52, 53) versehen sind zum Aus- 
ueben eines die Fahrzeugreifen (2a, 3a, 4a) in Richtung der erwaehnten geometri- 
schen Achse zusammenhaltenden Druckes. 

Unter Verwendung von Fahrzeugreifen (2a, 3a, 4a) zumindest annaehernd gleichen 
Durchmessers hergestelltes, stossabsorbierendes, mobiles Verkehrsleitelement (1), 
dadurch gekennzeichnet, 

dass mehrere, zumindest annaehernd koaxial zu einer geometrischen Achse (10) 
uebereinander gestapelte und gesonderte, scheibenfoermige Seitenwandabschnitte 
(27) enthaltende Fahrzeugreifen (2a, 3a, 4a) mittels innerhalb der etwa 
zylindrischen Aussenkontur (8) des Verkehrsleitelementes (1) befindlicher und 
zumindest annaehernd parallel zur erwaehnten geometrischen Achse (10) 
ausgerichteter, stangenartiger Verbindungselemente (19, 20 bzw. 40, 41) 
miteinander verbunden sind, die mit Stellmitteln (22, 23 bzw. 52, 53) versehen sind 



13- 

zum Ausueben eines die Fahrzeugreifen (2a, 3a, 4a) in Richtung der erwaehnten 
geometrischen Achse (10) zusammenhaltenden Druckes. 

5.. Verkehrsleitelement nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
5 dass die Stellmittel von mit Schraubengewinde versehenen Stellmuttern, 
Steilhuelsen oder dgl. (22, 23 bzw. 52, 53) gebildet sind, denen mit 
Schraubengewinde versehene Bereiche der Verbindungseiemente ( 1 9, 20 bzw. 40, 
4 1 ) zugeordnet sind. 

10 6. Verkehrsleitelement nach einem der Anspriiche I bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verbindungseiemente (19, 20) durch die betreffenden Seitenwandabschnit- 
te (16, 17, 18) sowie durch die erwaehnten ringfoermigen Hohlraeume der Reifen- 
teile (13, 14) bzw. Fahrzeugreifen und diese gegebenenfalis ausfuellenden geson- 
derten, scheibenfoermigen Seitenwandabschnitte (27) hindurchgefuehrt sind. 

15 

7. Verkehrsleitelement nach einem der Ansprueche I bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verbindungseiemente (40, 41) im wesentlichen innerhalb des von den 
Wuelsten (42, 43, 44) der Seitenwandabschnitte (45, 46, 47) der Reifenteile (37, 
38), der Fahrzeugreifen ((39) bzw. der gesonderten, scheibenfoermigen Seiten- 
20 wandabschnitte (70) begrenzten, etwa zylindrischen, inneren lichten Raumes liegen 
und an ihren Enden abgewinkelte Fortsaetze (48, 49 bzw. 50, 5 i) aufweisen, die an 
Seitenwandabschnitten (45, 47 bzw. 65, 67) der betreffenden, aussenliegenden 
Reifenteile (37 bzw. 60) bzw. Fahrzeugreifen (39 bzw. 62) anliegen. 

25 8. Verkehrsleitelement nach den Anspruechen 5 und 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Verbindungseiemente (68, 69) jeweils von zwei stangenartigen Teil- 
Verbindungs-elementeiL(23^74) gehildetsind, die an ihren einander benachbarten 
Enden mit links- bzw. rechtsgaengigem Schraubengewinde versehen sind und 
welchen Enden eine gemeinsame Spannhuelse (71 bzw. 72) mit entsprechendem, 

30 links- bzw. rechtsgaengigem Schraubengewinde zugeordnet ist. 
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9. Verkehrsleitelement nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbin- 
dungselemente (19, 20) an einem Ende etwa U-foermig auslaufend gestaltet sind, 
waehrend das andere Ende (24, 25) mit einem Schraubengewinde versehen ist. 

5 10. Verkehrsleitelement nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Verbin- 
dungselemente (40, 41) an beiden Enden etwa U-foermig auslaufend gestaltet sind 
und jeweils durch den betreffenden Seitenwandabschnitt (45, 47 bzw. 65, 66, 67) 
des betreffenden Reifenteils (37, 60 bzw. 61) bzw. Fahrzeugreifens (39 bzw. 62) 
hindurch in den erwaehnten ringfoermigen Hohlraum des betreffenden Reifenteils 
10 (37, 60 bzw. 61) bzw. Fahrzeugreifens hineinreichen. 

11. Verkehrsleitelement nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass das bzw. 
die U-foermig auslaufend gestalteten Enden (48, 49, 50, 51) der 
Verbindungselemente (40, 41) in einer Spitze auslaufen. 

15 

12. Verkehrsleitelement nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprueche, 
gekennzeichnet durch ein oder mehrere, aus der etwa zylindrischen Aussenkontur 
(8) des Verkehrsleitelementes (1) herausragende Sicherungselemente (9) zum Ver- 
hindern unbeabsichtigten Wegrollens des Verkehrsleitelementes (1) im liegenden 

20 Zustand. 

13. Verkehrsleitelement nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Siche- 
rungselemente (9) von einem oder mehreren Reifenstuecken gebildet sind, die mit 
einem oder mehreren der Reifenteile (2b, 3b, 4b) bzw. Fahrzeugreifen (2a, 3a, 4a) 

25 verbunden sind. 

14. Verkehrsleitelement nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprueche, 
gekennzeichnet durch auf einander gegenueberliegenden Seiten der etwa zylindri- 
schen Aussenkontur (8) des Verkehrsleitelementes (12) vorgesehene Oesen, Haken 

30 oder dgl. (28, 29) zum Verbinden zweier oder mehrerer Verkehrsleitelemente (12) 
miteinander. 
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!5. Verkehrsleitelement nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Oesen, 
Haken oder dgl. (28, 29) jeweils an einem der stangenartigen Verbindungselememe 
(19, 20) befestigt sind. 

5 1 6. Verkehrsleitelement nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprueche, 

gekennzeichnet durch einen innerhalb des erwaehnten, etwa zylindrischen inneren 
lichten Raumes des Verkehrsleitelementes (12) angeordneten Einsatz (30) zur Auf- 
nahme eines Verkehrsschildes, Hinweisschildes oder dgl.. 

10 17. Verkehrsleitelement nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprueche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Einsatz (30) an einem oder mehreren der stan- 
genartigen Verbindungselemente (19, 20) befestigt ist. 

18. Verkehrsleitelement nach einem oder mehreren der vorhergehenden Ansprueche, 
1 5 dadurch gekennzeichnet, dass der Einsatz (55) abgewinkelte Anne (56, 57) aiif- 

weist, die den oberen bzw. unteren Beretch der etwa zylindrischen Aussenkontur (8) 
des Verkehrsleitelementes (36) uebergreifen und die mit Verbindungsmitteln, z.B. 
Schellen, mit dem Einsatz (55) verbunden sind. 



* * 
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